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Inland Waterways — en outnyttjad mojlighet

Minska behovet av lotsning genom forbittring av
farleder och ny teknik

Vinerhamns strategiska betydelse for att avlasta vigarna
Argiirder for att hindra 6versvimning méste goras med
hinsyn till sjofarten

Okad samverkan mellan transportslag och aktérer

Det var nagra av de slutsatser som VNR framférde vid en
triff med riksdagens trafikutskott den 14 november.
Utskottet visade stort intresse for fragorna, framfor allt

Vinersjofartens mojlighet att avlasta vigarna och dirmed
minska koldioxidutslippen.

Delegationen frin VNR bestod av Mikael Norrman, Bertil
Arvidsson, Lars Yngstrom, Hikan Holm, Jan Killsson och

Jan Axelsson.
Innehallet i det hir nyhetsbrevet verlimnades till utskot-

tets ledamoter.
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Vanersjofart

I samband med den s3 kallade Vineréver-
enskommelsen den 30 september 2002,
bildades Vinerregionens Niringslivsrad,
VNR.

VNR fick till uppgift att arbeta f6r ef-
fektivare transportsystem i Vinerregio-
nen, med tyngdpunkt pd Vinersjéfarten.
Ridet skulle ocksi se till att Vinerdver-
enskommelsen genomférdes si som par-
terna kommit 6verens om.

Totalt var det 19 Vinerintressenter som
skrev under, en av dem var staten.

VNR bestér av representanter fér ni-
ringslivet, Redareforeningen, Tégopera-
torerna, Akerifgreningen, berérda fack-
liga organisationer, kommunerna runt
Vinern, Vistra Gétalandsregionen, Re-
gion Virmland och linsstyrelserna.

Sedan VNR bildades och éverenskom-
melsen skrevs under har forutsittning-
arnba for sjofart pd Vinern forbittrats.
Vinerhamn har effektiviserats och sinkt
sina kostnader, avgifterna fér lotsning har
sjunkit och passageavgiften i Goteborgs
hamn har tagits bort.

Men utvecklingen gér vidare och i ho-
risonten finns bdde majligheter och hot.
VNR jobbar vidare for att avvirja hoten
och utveckla méjligheterna. De nirmaste
drens arbete har spaltats upp i sex priori-
terade omriden:

* En l&ngsikeigt hillbar Vinersjofart.

* Samverkan mellan olika transportslag.

¢ Kommunikations- och
marknadsforingsstrategi.

¢ EU-samarbete.

* Miljoeffektiva transportsystem.

* Uppf6ljning av

Vineroverenskommelsen.

Naringslivet behover

Vanersjdfarten

Var tredje foretag runt Vinern ir bero-
ende av Vinersjofarten.

En fjirdedel skulle vilja frakta mer pa
sjon.

Det framgir av en enkitundersokning
som VNR genomfért i &r.

Av 100 tillfrigade foretag svarade 70
och pd frigan om vad som skulle till for
att de skulle flytta mer gods till fartyg,
pekade de flesta pd kostnadsfrigan. Ligre
fraktkostnad ger mer gods. Som nummer
tvd kom miljohidnsyn. Klimatfrdgan ir i

fokus och foretagen fir goodwill om de
fraktar klimatsikert. T4tare turer och re-
guljir containertrafik var andra aspekter
som kom hégt upp p4 listan.

Flera av foretagen som deltog i enkiten
har ocks3 fitt upp 6gonen for sjdtransport
som ett alternativ i logistikkedjan.

Aven Hamnstrategiutredaren, Bengt
Owe Birgersson, pekar pd Vinersjofartens
betydelse for industrin i regionen. Framfor
allt skogsindustrin ir beroende av sjofart
p4 Vinern, menar han i sin utredning.

Ovriga Europa satsar pé

Den tunga trafiken #r ett uppenbart pro-
blem p8 europavigarna 20 och 45 ner mot
Goteborg. 1 6vriga Europa kan det vara
dnnu virre pd de storre vigarna. Men dir
har man tagit itu med problemen och gyn-
nar godstransporter pa de inre vattenvigar-
na, det vill siga floder och kanaler. Nigot
som resulterat i ett rejilt uppsving for vat-
tenburna transporter och en avlastning av
det dverbelastade vignitet. Inom EU finns
ett sirskilt program for dessa Inland Wa-
terways, kallat Naiades. Fordelen med In-
land Waterways ér inte bara att den tunga

trafiken pd vigarna minskar utan man fir
ocksd firre trafikolyckor, mindre buller i

tittbebyggda omriden och, inte minst, be-
tydligt mindre utslipp av koldioxid.

I Sverige sker inlandssjéfarten pd Vi-
nern och Milaren. Denna trafik klassas
dock inte som Inland Waterway och fér
dirmed inte heller del av EU:s stod.

VNR anser att frigan om Inland Wa-
terways bor komma upp pa agendan for
att pd allvar underséka om inlandssjéfar-
ten skulle kunna dra nytta av EU-projek-
ten och mojliggdra att godstransporterna
i Sverige blir mer kostnadsneutrala. Idag
ir det ju sd att om den lastbil man inte
kommer forbi pi E45:an ir utlandsregist-
rerad, sd betalar dkaren inte ndgon vig-
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En [Onsam

En stor del av det gods som lastas om i
hamnanldggningarna i norra Vinern
kommer frin Bergslagen och Dalarna.
Ur miljésynpunkt dr det naturligtvis
bist om godset kan transporteras med tig
och sedan lastas om till fartyg. Problemet
4r bara att strickan mellan Nykroppa och
Kristinehamn inte ir elektrifierad. Det be-
tyder att godset antingen fir transporteras
med diesellok med simre miljéprestanda
eller med ellok via Hallsberg. Det skulle,

som framgdr av kartan, bli en rejil omvig

Inre vattenvagar

trafikskatt i Sverige. Och om lastbilen 4r
utrustad med dubbla dieseltankar, betalar
han inte ens ndgon drivmedelsskatt.

Den redare som tar upp sitt fartyg i
Vinern fér dock betala bide farledsavgift
och lotsavgift.

VNR vill ocks3 att Vinern och Géta dlv
blir pilotomrdde nir man vill préva nya
system for trafikdvervakning till sjoss.

Det vore dessutom 6nskvirt att sjo-
farten, i den politiska processen och i
infrastrukturplaneringen, behandlas pé
samma sitt som vig- och jirnvigsfrigor
och att Sjofartsverket blir ett trafikverk
med samma roll som Banverket och Vig-
verket.

Borlange

Genvag

via Hallsberg och transporttiden kan bli ===
mycket lingre eftersom tigen rangeras

om dir och vintetider kan uppsti.

En elektrifiering av bandelen Nykroppa-
Kristinehamn innebir att tgen kan ta

en genvig till dven Karlstad och dirmed

avlasta den hért trafikerade bandelen
Kil-Karlstad.

Berorda kommuner, Intressefreningen

Bergslaget och VNR har bekostat en for- L

= Annu ej elektrifierad jarnvag
Elektrifierad jarnvég

studie som visar att
en elektrifiering kostar

Nykroppa

cirka 100 miljoner kronor.
Karlstad /\
—
Nettonuvirdes-

Kristinehamn

kvoten p4 en sidan investering, det vill
siga den samhillsekonomiska nyttan, dr
hela 5,0.

Banverket har varit med i foérstudien
och bedémer att den kan ligga till grund
for fortsatt planeringsarbete i form av
jirnvigsplan.

I Banverkets forslag till revidering av
den s3 kallade Framtidsplanen, har elek-
trifiering av den knappt fyra mil korta
strickan mellan Nykroppa och Kristine-
hamn fitt en sirstillning. Samma sak i
Branschféreningen Tagoperatorernas s&
kallade Klimatpaket. Banverket &ppnar
ocksa for en OPS-16sning.

Om regeringen godkinner Banverkets
forslag till revidering av Framtidsplanen
kan elektrifieringen vara klar redan 2009
eller 2010.

Den
bland annat staten har skrivit under, be-
tonar att man ska striva efter en rationell
samverkan mellan transportslagen bat,
tig och lastbil.

Med en elektrifierad jirnvig mellan
Nykroppa och Kristinehamn nir man
en mycket bra samverkan mellan tig och
bit, andelen sjoburet gods pi Vinern
kommer att 6ka och klimatstérningarna
blir mindre.

Som en extra bonus skulle persontrafi-
ken med tdg mellan Dalarna och universi-
tetsstaden Karlstad visentligt forbittras.

Vineroverenskommelse, som
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maste ta hansyn till

Minniskor vill girna bo vid vatten. S har
det alltid varit. Bilden dll héger visar ett
nytt bostadsomride i Karlstad. Sjonira
och attraktivt.

Klimat- och sarbarhetsutredningen
har kommit fram till att stora delar av
flera stider runt Vinern kommer att lig-
gas under vatten om det blir en allvarlig
oversvimning. Det handlar dock inte
enbart om nybyggda fastigheter utan om
stadsmiljoer som byggdes for linge sedan.
Utredningen har ocksa pekat pd ett antal
dtgirder som kan vidtas for att minska de
negativa effekterna av en 6versvimning.

VNR anser att det 4r av yttersta vikt
att man tar hinsyn till yrkessjofarten nir
man viljer vilka &tgirder som ska vidtas.

En forstirkning av Gota dlvs strinder
skulle medféra att Vinerns vattenniva
kan regleras pé ett bittre sitt 4n idag. Det
dr ocksd en &tgird som inte skulle miss-
gynna yrkessjéfarten pa Vinern.

Utredningen menar ocksd att en ny
slusstrappa i Trollhittan kan vara ett al-
ternativ. D3 skulle den gamla slusstrap-
pan anvindas for att reglera vettennivén

Klimatsakra atgarder f6r Vanern

sjOfarten

och den nya skulle kunna byggas s att
betydligt storre fartyg kan ta sig upp i Vi-
nern.

En sidan 4tgird skulle ha dubbel effekt.
Dels kan Vinerns vattennivd regleras pd
ett enkelt sitt, dels kommer stora delar av

det gods som idag transporteras pa lastbil
att flyteas till fartyg vilket ger mindre kol-
dioxidutslipp och dirmed minskar risken
for klimatférindringar.

Vanerhamn — strategisk avlastningshamn

I den nyligen framlagda Hamnstrategi-
utredningen skriver utredaren bland an-
nat att Vinerhamn har en viktig roll som
avlastningshamn och att nédvindiga sats-
ningar bor goras sd att hamnen kan be-
hilla denna roll.

Utredaren skriver ocksi att den fortsatta
utvecklingen av sjéfarten pd de inre vat-
tenvigarna, tillsammans med till exempel
kilometerskatt for lastbilar, kan leda till
ytterligare intressanta transportlosningar
mellan Vinern och inlandshamnar pi
den europeiska kontinenten.

Till detta kan liggas det samarbete
mellan Géteborgs hamn och Vinerhamn
som pabérjats och som kan leda till s&
kallad feedertrafik mellan Vinern och
Géteborg.

Sammantaget innebir detta att Viner-
hamn kommer att spela en allt stérre roll
for en framtida klimatsiker infrastruktur.
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